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СПР 2024: ОСНОВНЫЕ АКЦЕНТЫ 

РАЗВИТИЯ РОССИИ

РАСШИРЕНИЕ КОЛИЧЕСТВА ГЕОСТРАТЕГИЧЕСКИХ ТЕРРИТОРИЙ:

геостратегические территории: Донецкая и Луганская Народные Республики, 
Херсонская, Запорожская* и Калининградская области, Республика Крым и г. 
Севастополь, Республики Бурятия и Саха (Якутия), Забайкальский, Камчатский, 
Приморский и Хабаровский края, Амурская, Магаданская и Сахалинская области, 
Еврейская и Чукотский АО, Республики Дагестан, Ингушетия, Кабардино-Балкария, 
Карачаево-Черкессия, Северная Осетия - Алания, Чечня, Ставропольский край, регионы 
Арктической зоны, муниципальные образования Республики Карелия, Белгородской, 
Брянской, Курской, Ленинградской и Псковской областей 
*(цветом выделены новые геостратегические территории)

СМЕЩЕНИЕ АКЦЕНТОВ С ПОДДЕРЖКИ «СИЛЬНЫХ» НА СОХРАНЕНИЕ ЛЮДЕЙ НА МЕСТАХ: 

введение единого перечня опорных населенных пунктов, 2160 опорных пунктов

«создание условий для обеспечения устойчивости системы расселения на территории 
РФ, включая условия для прекращения оттока постоянно проживающего населения из 
регионов Сибири, Дальнего Востока и Арктики, малых и средних городов, сельских 
территорий»

ОСОБОЕ ВНИМАНИЕ УДЕЛЕНО ТРАНСПОРТУ В ЧАСТИ РАЗВИТИЯ ЭКОНОМИКИ РФ: 

1. создания системы принятия решений о развитии транспортной инфраструктуры на 
основе транспортно-экономического баланса РФ

2. внедрение принципа "бери или плати", в том числе в отношении железнодорожных 
перевозок

3. развитие мультимодальных перевозок, международных транспортных 
коридоров («Восточное направление»; «Север – Юг»), доп. транспортных 
коридоров (соединяющих УФО, СибФО, ДФО с портами на Северном Ледовитом и 
Тихом океанах) при условии перспективной грузовой базы;

4. развитие морских линий для российско-индийской торговли по направлению 
«Дальний Восток – Ченнаи»

5. сокращение дифференциации в социально-экономическом развитии территорий за 
счет роста обеспеченности инфраструктурой опорных населенных пунктов

РАЗВИТИЕ ЭКОНОМИКИ ПРЕДЛОЖЕНИЯ:

в SR и LR доп. стимулы развития для отраслей, 
ориентированных на экономику предложения: 
импортозамещение, развитие инвестиционно-
инновационной модели экономики, а также внутренний 
туризм (проекты «Пять морей и озеро Байкал»)

рост экономики старопромышленных регионов (за 
счет отраслей машиностроения и металлургии)

ЭКОЛОГИЯ, ПРИРОДОПОЛЬЗОВАНИЕ И АДАПТАЦИЯ К 
ИЗМЕНЕНИЮ КЛИМАТА:

увеличения объемов геологического изучения недр и 
разведки полезных ископаемых (на территории ДФО, 
СибФО и Арктической зоны)

сокращение выбросов опасных загрязняющих 
веществ в атмосферный воздух в городах, в первую 
очередь на территории ДФО и СибФО

ТУРИЗМ:

синхронизации программ всех уровней, в том числе в 
области культуры, охраны окружающей среды, развития 
сельских территорий

снятие избыточных ограничений по использованию 
земельных участков и иных нормативных ограничений, 
препятствующих развитию туристской 
инфраструктуры

приоритетная реализация проектов по созданию 
транспортной, коммунальной и энергетической 
инфраструктур, необходимых для обеспечения туристских 
объектов
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ПРИОРИТЕТНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ 

РАЗВИТИЯ ФЕДЕРАЛЬНЫХ ОКРУГОВ

ДФО И АРКТИЧЕСКАЯ ЗОНА

• развитие транспортной инфраструктуры, вкл. 
БАМ и Транссиб, СМП 

• рост выпуска продукции экспортно-
ориентированных, а также наукоемких и 
высокотехнологичных отраслей

• развитие туризма и туристской инфраструктуры

• реализация проектов по промышленной 
кооперации со странами Азиатско-
Тихоокеанского региона

ЮЖНЫЙ

• развитие транспортной инфраструктуры в 
АЧБ

• развитие машиностроительной и 
металлургической отраслей, судостроения, 
судоремонта

• обеспечение инфраструктурой растущего 
спроса на внутренний туризм

• развитие АПК как драйвера

• синхронизация развития ЮФО и новых 
субъектов РФ в туризме и инфраструктуре

ПРИВОЛЖСКИЙ

• развитие с/х, пищевого машиностроения, 
автомобилестроения, авиа- и 
судостроения, химической 
промышленности и нефтепродуктов

• использование инфраструктуры Волго-
Камского бассейна, создание современных 
терминалов и обеспечение гарантированных 
глубин для переориентации грузов на 
внутренний водный транспорт

• развитие межрегиональных туристских 
маршрутов, вкл. национальный туристский 
маршрут «Великий Волжский путь»

СЕВЕРО-КАВКАЗСКИЙ

• раскрытие транзитного и логистического потенциала с 
учётом развития МТК "Север - Юг" 

• развитие химической, легкой промышленности, 
машиностроения и микроэлектроники

• раскрытие туристского потенциала за счет развития 
санаторно-курортного, этнокультурного туризма и 
агротуризма

• развитие АПК с увеличением ДС через углублённую 
переработку сырья и повышение 
конкурентоспособности сельских территорий

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ

• развитие малых городов и исторических 
поселений, в т.ч. в целях повышения 
туристской привлекательности 

• ускоренный экономический рост 
территорий, граничащих с Украиной

• создание образовательно-
производительных центров (в 
химической промышленности, 
машиностроении, ТЭК, 
радиоэлектронике)

СЕВЕРО-ЗАПАДНЫЙ

• проекты в сфере ИИ и высоких технологий (добыча 
полезных ископаемых, фармацевтической 
промышленности, генетических технологиях)

• создание межрегионального кластера 
автомобильной промышленности на бывших 
автомобильных производств в г. Санкт-Петербурге, 
Калининградской и Ленинградской обл.

• снятие инфраструктурных ограничений для 
сбалансированного использования портовых 
мощностей, вкл. ликвидацию "узких мест" на 
железнодорожных подходах к морским портам

УРАЛЬСКИЙ

• снижение зависимости экономики Урала от 
углеводородов через диверсификацию и 
развитие новых отраслей

• снижение оттока населения, в т.ч. за счет 
увеличения доли 
высокопроизводительных рабочих мест

• развитие отраслей тяжелого 
машиностроения (станкостроение, 
железнодорожное машиностроение, 
танкостроение), переориентация
предприятий ОПК на выпуск 
гражданской продукции после окончания 
СВО

СИБИРСКИЙ

• устойчивое улучшение качества жизни через 
новые ИП, модернизацию металлургии, 
коммунальной инфраструктуры, переход на 
экологичные топлива

• создание производственных цепочек и 
промышленных кластеров, ориентированных 
на использование местной сырьевой базы, 
вкл. древесину, уголь, нефть, газ, драгоценные 
металлы

• развитие приоритетных туристских 
территорий, в т.ч. в Кемеровской области, 
Республик Хакасия и Тыва

развитие промышленности, рост экспорта

развитие ИИ, высоких технологий и 
образовательных центров

развитие сельского хозяйства

развитие новых производств, 
дифференциация экономики

развитие приграничных территорий

развитие туризма

развитие транспортной инфраструктуры, в 
т.ч. МТК

синхронизация развития с новыми 
субъектами РФ

снижение оттока населения

кооперация с другими странами

улучшение качества жизни населения

Легенда
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ЦЕЛЕВЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ 

ПРОСТРАНСТВЕННОГО РАЗВИТИЯ РФ

№ Показатель пространственного развития ЕИ
Значение 

на 2023 год 
(базовый)

Сценарии
Национальная цель, достижению которой 

способствует показательинерционный целевой

2030 2036 2030 2036

1 Отношение численности постоянно проживающего населения на территориях ОНП, за 
исключением входящих в городские агломерации, к общей численности постоянного 
населения РФ

% 26,7 25,6 25,2 26,1 26,7
сохранение населения, укрепление здоровья и 
повышение благополучия людей, поддержка семьи;
комфортная и безопасная среда для жизни

2 Отношение численности постоянно проживающего населения на территориях 
субъектов РФ, входящих в Дальневосточный ФО и Арктическую зону РФ, к уровню 
2023 года

% 100 97 95
Не менее 

100 

Не менее 
100 

сохранение населения, укрепление здоровья и 
повышение благополучия людей, поддержка семьи;
комфортная и безопасная среда для жизни

3
Отношение численности постоянно проживающего населения на территориях 
субъектов РФ, входящих в Сибирский ФО, к уровню 2023 года

% 100 96 93
Не менее 

100 
Не менее 

100 
сохранение населения, укрепление здоровья и 
повышение благополучия людей, поддержка семьи;
комфортная и безопасная среда для жизни

4 Улучшение качества среды для жизни в опорных населенных пунктах % 30 60 комфортная и безопасная среда для жизни

5
Транспортная подвижность населения

тыс. пасс./км 
на 1 чел. в год

8 9,5 11,1 10,1 11,8
комфортная и безопасная среда для жизни

6 Отношение ввода в действие общей площади жилых домов в Сибирском и 
Дальневосточном ФО к вводу в действие общей площади жилых домов в РФ

% 13,1 14,3 15,5 15,4 17,4
комфортная и безопасная среда для жизни

7 Отношение среднего валового регионального продукта на душу населения в субъектах 
РФ, входящих в Дальневосточный ФО, к среднему валовому региональному продукту 
на душу населения по всем субъектам РФ

%
110,8 

(в 2022 году)
111,4 111,2 112,2 114,7 устойчивая и динамичная экономика

8 Отношение среднего валового регионального продукта на душу населения в субъектах 
РФ, входящих в Сибирский ФО, к среднему валовому региональному продукту на 
душу населения по всем субъектам РФ

%
81

(в 2022 году)
80,2 79,4 83,6 87,1

устойчивая и динамичная экономика

9 Уровень достижения национальных проектов, государственных программ РФ в части 
мероприятий, реализуемых в новых субъектах РФ

% 100 100
устойчивая и динамичная экономика;
комфортная и безопасная среда для жизни

10 Отклонение (разница) в уровне среднедушевых денежных доходов населения, 
скорректированных на стоимость фиксированного набора товаров и услуг, между 10 
субъектами РФ с наибольшими доходами и 10 субъектами РФ с наименьшими 
доходами

раз 2,3 2,48 2,64 2,11 1,88
устойчивая и динамичная экономика

11 Отклонение в уровнях бюджетной обеспеченности между 10 наиболее обеспеченными 
и 10 наименее обеспеченными субъектами Российской Федерации

раз 2,5 2,6 2,7 2,2 2 устойчивая и динамичная экономика

12
Объем перевозок по международным транспортным коридорам млрд тонн

1,01 
(в 2021 году)

1,52 Доп. устойчивая и динамичная экономика

Все целевые показатели новые, только «Транспортная подвижность населения» был в предыдущей редакции СПР от 2019 г.  
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ЭФФЕКТ ОТ РОСТА ТРАНСПОРТНОЙ 

ДОСТУПНОСТИ ТЕРРИТОРИЙ

Развитие пригородного железнодорожного сообщения

2,3 2,4 2,3 1,9 2
2,5 2,6

3,7

6,2

4,5

6,3
7,2

10,8

6,6

5,1

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Московские центральные диаметры МЦД 1 — 4
ВЛИЯНИЕ МЦД-1–4 НА СТРОИТЕЛЬСТВО НЕДВИЖИМОСТИ

–3%

+27%

х2,5
Превышение средне-годового 
ввода площадей в связи с началом 
реализации МЦД
(аналогичный показатель по Москве 
в целом — 1,2 с учетом имеющихся 
разрешений на строительство на период 
2023–2027 гг.)

5 лет до анонса 10 лет после анонса

До реализации МЦД

ПРИМЕР РАЗВИТИЯ ТЕРРИТОРИИ ВОЗЛЕ МЦД-2 «ПЕРЕРВА»

После объявления о создании МЦД
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ЭФФЕКТ ОТ РОСТА ТРАНСПОРТНОЙ 

ДОСТУПНОСТИ ТЕРРИТОРИЙ

Реконструкция трассы М-5 Объезд г. Тюмень

Северный обход г. Одинцово

Транспортный проект Регион локализации
Площадь, 

тыс. м²
Инвестиции в 

строительство*, млрд руб.

ЗСД г. Санкт-Петербург 7 095,5 1 477

М11 (15–58 км) Московская область 701,9 103

Обход Пятигорска Ставропольский край 1 26,9 7

Обход Сочи Краснодарский край 3 38,2 38

Объездная Тюмени Тюменская область 5 850,2 517

Расширение А-295 Республика Татарстан 1 092,9 125

Расширение М-5 Московская область 4 037,9 590

Расширение М-8 Московская область 2 230,1 326

Русский мост Приморский край 812,2 115

Северный обход Одинцова Московская область 3 905,8 571

Объемы ввода нового жилья при реализации транспортных проектов 

нового жилья вводилось из расчета на 1 км автодороги 
(по проанализированным проектам в первые годы по окончанию стр-ва)

7-8 тыс. м² в год в среднем

* оценка на основе средних средних региональных данных о стоимости строительства

Развитие автодорог
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СИНЕРГЕТИЧЕСКИЙ ЭФФЕКТ ОТ 

ВСМ И ПЛАТНОЙ АВТОДОРОГИ

ВСМ Москва – Санкт-Петербург и скоростная дорога М-11 «Нева»

Кейс 1. Станция ВСМ + съезд Кейс 2. Станция ВСМ без съезда

Валдай Жаровская

Ст.

ВСМ

М-11

Региональная дорога

Ст.

1-3 мин. времени в пути от 
съезда с М-11 до станции ВСМ

ВСМ

М-11

Региональная дорога

50-60 мин. времени в 
пути от съезда с М-11 
до станции ВСМ

Развитие прилегающих территорий целесообразно планировать с учетом развития всех видов 
транспорта. Проект развития включает предложение по проработке с ГК «Автодор» вопроса 

дополнительного съезда для обеспечения максимальной транспортной доступности территории роста


