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РАЗВИТИЕ ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА

Отсутствие достаточного 

уровня финансирования
Подавляющее число регионов не имеют 

финансовой возможности обеспечивать 

обновление автопарка на уровне, превышающим 

темпы его старения

Нехватка кадров
Государственные и муниципальные 

предприятия сталкиваются с 

дефицитом водителей и инженерно-

технического персонала

Недостаточная 

эффективность системы 

функционирования и работы 

общественного транспорта 

Длинные интервалы движения, нехватка рейсов, 

отставание от расписания

Изношенность парка 

общественного транспорта

Доля парка подвижного состава общественного 

транспорта, имеющего срок эксплуатации старше 

нормативного порядка 40%

. 

Высокая аварийность
По вине водителей общественного 

транспорта происходит порядка

3000 ДТП в год

Отсутствие системного подхода 

к планированию развития 

общественного транспорта

Низкое качество долгосрочных и среднесрочных плановых документов в 

сфере развития общественного транспорта, особенно на муниципальных 

уровнях, слабое регламентирование и контроль деятельности перевозчиков



ОБЗОР ПРОШЛОГО ОПЫТА

Модернизация осуществилась в основном 

силами субъектов Российской Федерации, 

исходя из их финансовых возможностей.

национальный проект «БКД»

льготный лизинг «ГТЛК»

проект комплексного развития городского 

электрического транспорта по концессионной модели

специальные казначейские кредиты

резервный фонд Правительства РФ

Были сформированы первые системные программы помощи регионам

Увеличение доли 

частных перевозчиков

обветшание и 

выбытие имеющегося 

парка

Обновлено 

16 тыс. единиц

90%

автобусы

8%

электрический 

транспорт

2%

электробусы
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2025 г.  НОВЫЙ НАЦИОНАЛЬНЫЙ ПРОЕКТ

В РАМКАХ ФЕДЕРАЛЬНОГО ПРОЕКТА 

«РАЗВИТИЕ ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА» 

ПЛАНИРУЕТСЯ УВЕЛИЧИТЬ К 2030 ГОДУ 

ДОЛЮ ПАРКА ОБЩЕСТВЕННОГО 

ТРАНСПОРТА В АГЛОМЕРАЦИЯХ И ГОРОДАХ, 

ИМЕЮЩЕГО СРОК ЭКСПЛУАТАЦИИ НЕ 

СТАРШЕ НОРМАТИВНОГО,  ДО 85%

Показатель 
Период, год

2025 2026 2027 2028 2029 2030

Доля парка общественного транспорта в 

агломерациях и городах, имеющего срок 

эксплуатации не старше нормативного, %  
61,7 64,0 67,4 73,1 78,8 85,0

Нормативный срок эксплуатации: автобус и электробус – 10 лет, троллейбус – 15 лет, трамвай – 25 лет

Реализация проекта 

предусмотрена в городах с 

численностью населения 

более 50 тысяч человек и 

агломерациях

«ИНФРАСТРУКТУРА ДЛЯ ЖИЗНИ»
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ЦЕЛЬ:

ДОВЕДЕНИЕ К 2030 ГОДУ ДОЛИ ПАРКА ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА В РФ, 

ИМЕЮЩЕГО СРОК ЭКСПЛУАТАЦИИ НЕ СТАРШЕ НОРМАТИВНОГО, ДО 85 %

ЗАДАЧИ:

ОПРЕДЕЛЕНИЕ 
ПОТРЕБНОСТИ В 

ОБНОВЛЕНИИ 
ОБЩЕСТВЕННОГО 

ТРАНСПОРТА В 
РАЗРЕЗЕ ВИДОВ И 
КАТЕГОРИЙ (ЕД.)

ОПРЕДЕЛЕНИЕ 
ОБЪЕМОВ 

НЕОБХОДИМЫХ 
ФИНАНСОВЫХ 
СРЕДСТВ НА 

ОБНОВЛЕНИЕ 
ОБЩЕСТВЕННОГО 

ТРАНСПОРТА 
(ТЫС.РУБ..)

СОЗДАНИЕ 
МЕХАНИЗМОВ 

ФИНАНСОВОГО 
ОБЕСПЕЧЕНИЯ 
РЕАЛИЗАЦИИ 

МЕРОПРИЯТИЙ ПО 
ОБНОВЛЕНИЮ 

ОБЩЕСТВЕННОГО 
ТРАНСПОРТА 

ОПРЕДЕЛЕНИЕ 
ИСТОЧНИКОВ 

ФИНАНСИРОВА-
НИЯ СОЗДАННЫХ  

МЕХАНИЗМОВ  
РЕАЛИЗАЦИИ 

МЕРОПРИЯТИЙ ПО 
ОБНОВЛЕНИЮ 

ОБЩЕСТВЕННОГО 
ТРАНСПОРТА 
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МЕХАНИЗМ РЕШЕНИЯ

Формирование у субъектов РФ стабильного источника финансирования 

среды общественного транспорта

ИСТОЧНИКИ 

ПОПОЛНЕНИЯ ФОНДА

Повышенные штрафы за нарушение ПДД

100 % зачисление доходов от штрафов за

нарушение ПДД в региональные бюджеты

Увеличение количества средств фиксации 

нарушений ПДД и улучшение системы 

администрирования сбора штрафовСОЗДАНИЕ ОТДЕЛЬНОГО  

ФОНДА РАЗВИТИЯ 

ОБЩЕСТВЕННОГО 

ТРАНСПОРТА

Автоматизация регионального контроля в 

сфере перевозок пассажиров и багажа 

легковыми такси. Осуществления 

регионального контроля с использованием 

камер фотовидеофиксации
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Предлагаемые дополнительные доходные источники для 

региональных дорожных фондов по финансированию мероприятий 

обновления парка общественного транспорта

• ВОЗВРАТ С 1.01.2026 г. В РЕГИОНАЛЬНЫЕ

БЮДЖЕТЫ ДОХОДОВ ОТ ШТРАФОВ

ЗА НАРУШЕНИЕ ПДД, ПОДЛЕЖАЩИХ К

ЗАЧИСЛЕНИЮ С 1.01.2025 г. В ФЕДЕРАЛЬНЫЙ

БЮДЖЕТ ПО НОРМАТИВУ 25%

• УВЕЛИЧЕНИЕ РАЗМЕРОВ АДМИНИСТРАТИВНЫХ

ШТРАФОВ ЗА НАРУШЕНИЕ ПДД С 1.01.2026 г. НА

20%

• УВЕЛИЧЕНИЕ ОБЪЕМОВ ПОСТУПЛЕНИЙ

ШТРАФОВ В РЕЗУЛЬТАТЕ УВЕЛИЧЕНИЯ

КОЛИЧЕСТВА СРЕДСТВ ИХ ФИКСАЦИИ И

УЛУЧШЕНИЯ СИСТЕМЫ АДМИНИСТРИРОВАНИЯ

СБОРА ШТРАФОВ (ЗА 5 ЛЕТ НА 10%)

• ИТОГО

• 55 000

• 38 000

• 55 000 х 5 = 275 000

• 38 000 х 5 = 190 000

• 465 000 х 0,1 = 46 500

• 275 000 + 190 000 + 46 500 = 511 500

РЕШЕНИЯ
ПРОГНОЗИРУЕМАЯ 

СУММА НА ГОД, 

млн. рублей

ПРОГНОЗИРУЕМАЯ СУММА 

ДОХОДОВ ЗА 2026-2030 ГОДЫ, 

млн. рублей
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ФИНАНСОВАЯ МОДЕЛЬ

Финансово-экономическая модель по обновлению подвижного парка общественного транспорта 

В среднем на 20% с 01.01.2026

100 % зачисление штрафов

за нарушение ПДД в региональные

бюджеты

Увеличение объемов поступлений

штрафов в результате увеличения

количества средств их фиксации и

улучшения системы

администрирования сбора штрафов (за

5 лет на 10%)

Повышенные штрафы за нарушение 

ПДД

Сегодня подлежат зачислению в 

бюджет РФ 25%
Порядка 55 млрд. рублей в год

Порядка 38 млрд. рублей в год

Порядка 46,5 млрд. рублей
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№ Наименование Количество
Среднерыночная 

цена за 1 единицу
Необходимая сумма 

1 особо малый до 10 сидячих мест 303 7 750,0 2 348 250,0

2 малый до 20 сидячих мест 10 186 8 195,0 83 474 270,0

3 средний до 30 сидячих мест 8 677 9 703,0 84 192 931,0

4 большой до 40 сидячих мест 11 239 18 418,0 206 999 902,0

5 особо большой свыше 40 сидячих мест 2 100 25 000,0 52 500 000,0

Итого 32 505 429 515 353,0



КАЛЕНДАРНЫЙ ПЛАН РАЗВИТИЯ 

ОБНОВЛЕНИЯ АВТОБУСОВ

К 2030 ГОДУ ДОЛЯ ПАРКА ОБЩЕСТВЕННОГО ПАРКА, ИМЕЮЩЕГО СРОК ЭКСПЛУАТАЦИИ НЕ СТАРШЕ НОРМАТИВНОГО, НЕ МЕНЕЕ ЧЕМ 85%

* ПЛАНОВЫЕ ЗНАЧЕНИЯ
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Период, год
ИТОГО

2025 2026 2027 2028 2029 2030

Количество

транспортных средств 

для обновления, ед*.
5 520 5 190 5 652 5 018 5 382 5 743 32 505

Требуемый объем 

финансирования, 

млрд. рублей*
57,9 76,9 74,3 72,6 73,1 74,7 429,5



Отказ в согласовании 
возврата в региональные 
бюджеты доходов от 
штрафов, 
поступающих в федеральный 
бюджет по нормативу 25% из-
за их распределения на иные 
программы, что влечет 
недофинансирование 
предлагаемой модели на 50 
млрд рублей в год.  

Ежегодное удорожание 
транспортных средств, 
предполагаемых к 
приобретению из-за 
повышенного спроса, низкой 
конкурентной среды и 
нарушение сроков поставки 
заводов-изготовителей 
транспортных средств, что 
может, в свою очередь,  
привести к снижению 
количества парка 
обновляемого общественного 
транспорта  

Невозможность заводов-
изготовителей обеспечить 
объемы заказов из-за 
отсутствия достаточных 
мощностей

РЕАГИРОВАНИЕ
1. Рассмотрение вопроса увеличения акцизов на нефтепродукты, 

компенсирующего выпадающие доходы региональных дорожных 

фондов от поступлений штрафов за нарушение ПДД 

2. Наращивание стационарных и мобильных средств 

видеофиксации нарушений ПДД, оснащение всего парка 

общественного транспорта системами видеофиксации нарушений

1. Повышение конкурентноспособности среды. Создание 

условий допуска иностранных производителей на 

российской рынок с возможностью локализации 

производства.

2. Заключение долгосрочных контрактов с фиксацией 

ценовых коридоров на продукцию

Создание возможности размещения заказов 

за рубежом, снижение таможенных 

барьеров для иностранных производителей 

транспортных средств

РИСКИ ПРОЕКТА
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Национальный режим

Требования к участникам

44-ФЗ
Исполнение контракта

• Исключение предоставления поставщиком

(подрядчиком, исполнителем) независимой

гарантии, предоставляемой в качестве

обеспечения гарантийных обязательств, не

соответствующей требованиям

законодательства;

• Предупреждение нарушений поставщиками

(подрядчиками, исполнителями) обязательств,

по контрактам.

• Актуализация и наполнение реестра

российской промышленной продукции в части

характеристик товаров и данных

производителей;

• Подтверждение страны происхождения товара

путем наличия соответствующей отметки в

КТРУ;

• Развитие конкуренции товаров, произведенных

в ЕАЭС;

• Исключение коллизий в федеральных НПА.

• Исключение участия в закупке поставщиков
(подрядчиков, исполнителей), внесенных в
РНП;

• Заключение контракта с благонадежным
подрядчиком, в том числе имеющим опыт
соответствующей работы в определенном
субъекте РФ и необходимые ресурсы;

• Исключение коллизий в федеральных НПА.

Определение поставщика 
(подрядчика, исполнителя)

• Минимизация рисков нарушений
законодательства о закупках на всех этапах;

• Исключение случаев признания победителя
закупки уклонившимся от заключения контракта
в случае технических ошибок при
предоставлении обеспечения исполнения
контракта;

• Экономия бюджетных средств в связи с
увеличением конкуренции.

ЗАКОНОДАТЕЛЬНАЯ ИНИЦИАТИВА
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ПРЕДЛОЖЕНИЯ В КОМИССИЮ ГОСУДАРСТВЕННОГО СОВЕТА

РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ ПО НАПРАВЛЕНИЮ 

«ИНФРАСТРУКТУРА ДЛЯ ЖИЗНИ» 

Внести изменения в Бюджетный кодекс РФ, изложив пункт 3 статьи 46 в редакции, предусматривающей зачисление в 
бюджеты субъектов РФ сумм штрафов за нарушение Правил дорожного движения по нормативу 100 процентов

Внести изменения в ряд статей главы 12 «Административные правонарушения в области дорожного движения» 
Кодекса Российской Федерации об административных нарушениях, предусматривающих увеличение суммы 
штрафов за нарушение правил дорожного движения, правил эксплуатации транспортного средства в среднем на 
20%  

Внести изменения в статьи Федерального закона от 05.02.2013 г. № 44-ФЗ «О контрактной системе в сфере 
закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд» в части 
совершенствования и уточнения отдельных процедур и устранения имеющихся противоречий

Разработать и принять нормативно-правовой акт, определяющий нормативные сроки эксплуатации транспортных 
средств
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ПРОЕКТНАЯ КОМАНДА

ВАСИЛЕНКО

Дмитрий Юрьевич 

Сенатор

от Ленинградской 

области  

БАСИЕВ

Марат Казбекович, 

Заместитель директора 

Департамента Министерства

финансов РФ

РОДИОНОВА

Мария Николаевна

Председатель Комитета 

Республики Коми по 

закупкам

ЭМИНОВ

Заур Эминович

Заместитель 

Председателя 

Правительства

Республики Дагестан

ВАХРАМЕЕВ 

Иннокентий Иосифович

Председатель Комитета 

Народного Хурала 

Республики Бурятия

КЕЛЛЕР

Виктор Александрович

Помощник полномочного 

представителя

Президента РФ в СКФО

КОСТЫЛЕВСКИЙ 

Анатолий Викторович

Министр транспорта и дорожного 

хозяйства Новосибирской

области

МУСУКОВ

Алий Тахирович

Председатель 

Правительства

Кабардино-Балкарской 

Республики

ЗОТИН

Дмитрий Вадимович

Министр транспорта 

Красноярского края

ШИХАЛИЕВ

Марат Шамильевич

Министр энергетики и 

тарифов Республики 

Дагестан
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